Przebudowa lokomotywy BR03 M. Suchecki 2020

Przebudowa kolejnej duzej lokomotywy - pospieszna BR03. Kupiona w sklepie i uzywana dos¢ oszczednie
jest w dobrym stanie. Nie liczac peknietej barierki i paru podobnych drobnych detali.
Jest ciezka i ma duzg site uciggu. Konstrukcyjnie podobna do przebudowanej wczesniej BR52.

Tez dwu - czesciowa. W tendrze naped a wiasciwa lokomotywa pchana przed nim. Ale sq pewne rdéznice w
wadze. Mniejszy tender ma 275 gramdw a pchana lokomotywa az 252 gramy.

W kotle obcigzenie dociskajace lokomotywe do szyn zapewnia obracanie sie két przy kazdej jezdzie, po
torze prostym i po tukach przy réznej predkosci - jazda na prad staty od 3,5 V bez bardzo wolnej jazdy.

Zaczatem od sprawdzania napedu. Silnik jest w dobrym stanie, komutator nie wytarty, szczotki jak nowe.

Po czyszczeniu, oliwieniu i smarowaniu tender bez obcigzenia jechat przy 2,4 V z pradem 92 mA, wymiana
silnika jest zbedna. Zmienie tylko dtawiki i dodam kondensator.

Ale jakas niespodzianka musiata by¢. Wolna jazda nieréwna, jakby skokowa. Wygladato na uszkodzong
zebatke. Okazato sie ze wat napedowy z preta 2 mm ze $limakami jest krzywy i jeden z nich byt roznie
dociskany do zebatki. Przy zadnej jezdzie taki wat sie nie zegnie, tak musiato by¢ od poczatku a defekt widac
tylko przy wolnej jezdzie. Wat wyprostowatem w imadle i ztozytem naped, skokéw jazdy juz nie ma.

Tender z obcigzeniem (275 g) jedzie od 3 V przy pradzie 110 mA, dla 6 V 115 mA z szybkga jazda. Dodatem
pchang lokomotywe (razem 527 graméw) i jezdzi ptynnie od 3,5 Vi 140 mA, dla 6 V prad rosnie do 155 mA
a wiec pobor mocy zblizony do BR52 z nowym silnikiem.

W tendrze obcigzenie zajmuje cate
wolne miejsce z wycieciem na silnik i
tryby przektadni.

Zachowatem fabryczna site uciggu
wycinajac tylko niewielki fragment dla
zrobienia tylnych $wiatet.

Dolne LED SMD na ptytce potaczone
szeregowo z opornikiem dla 16V.

. W lampach $wiattowody 2 mm. Goérna

lampa na krawedzi jest z LED 1,8 mm z
ndzkami. Wklejona uko$nie z oddzielnym
opornikiem i krétkim $wiattowodem.

Odbidr zasilania z dwdch osi tendra,

- dwie majq gumowe naktadki.

| Zasilanie jest potagczone z lokomotywa.

. Na sprzegu z tworzywa sg blaszki

wchodzace w gniazdo tendra.

Lokomotywa ma odbidr zasilania z

dwdch duzych osi i po potaczeniu catosc
e — : : : jezdzi bez zadnych zaciec.

Przy przerébce odpadng dwa kabelki miedzy tendrem a lokomotywa.
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Dla tej lokomotywy przyjatem plan przebudowy podobny do BR52. Swiecace tylne éwiatta, oéwietlenie
kabiny, efekt ptonacego paleniska i $wiecace otwarte drzwiczki paleniska przy dosypywaniu wegla.
Réwniez w kotle umieszcze dekoder SD22A, kondensator podtrzymania 10.000 pF/ 25V i gtosnik kostke.

I tu pojawit sie spory problem. Kociot jest otwierany z przodu dla wymiany zarowki ale zeby przy okazji nie
wypadato obcigzenie zamocowano je bardzo solidnie.
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Cate podwozie z wyjatkiem jednej Srubki jest ztozone na zaczepy i rozbiera sie tatwo. Natomiast obcigzenie
unieruchomiono wystepem wchodzacym w wyciecie tylnej czesci kotta. Trzeba zdemontowac budke
maszynisty by sie tam dostaé. A przyklejono jg mocno do pdtokragtej ramki na przedniej Sciance. Musiatem
podcigc tarczka zeby budke oderwaé a potem dorobi¢ podobne mocowanie. Trzyma sie dobrze na wcisk ale
przy korncowym sktadaniu lokomotywy mozna jg przyklei¢. W lokomotywie nie ma wymagajacego oliwienia
silnika czy przektadni a dostep do tozysk kot jest tatwy wiec czeSci mozna sklejac jak w oryginale.

Sam walec obcigzenia wazy 184 gramy i po jego wyjeciu trudno bedzie uzyska¢ duzg wage lokomotywy.
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Wkleitem dopasowane bloczki otowiu we wszelkie wolne miejsca w podwoziu. Trzeba zostawi¢ niewielki luz
dla osi i sprezyny dociskajacej Srodkowg 0S. Izolowac otdw od nitdow blaszek zasilania wzdtuz podwozia.

W cylindry nic nie weszto, w budce tez nic, dodatem tylko maty ciezarek w przedni wspornik kotta.
Wklejenie otowiu w gtéwng azurowg rame zmienia jej wyglad ale jest mato widoczne za duzymi kotami.
Wszystkie wieksze czesci lokomotywy wazg 137 gramdw, na gotowo bedzie do 150 wiec daleko do wagi
oryginatu wynoszacej 252 gramy.

Przy 130 gramowej lokomotywie BR52 podczas wolnej jazdy na tukach zdarzaly sie poslizgi két i wyraznie
wzrastat pobor pradu.

Zrobitem probng jazde BR0O3 z wymienionym na otéw obcigzeniem. Ztozytem wstepnie catg lokomotywe bez
drobnych detali mocujac budke maszynisty na wcisk. Na trzy kota napedowe zatozytem tylko wigzary bez
pozostatych elementdw napedu. Potgczytem zasilanie tendra z lokomotywa.
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Wbrew obawom zasilana pradem statym po tukowym torze pojechata bardzo dobrze.

AT ST T i B TR ¥’ X & -

Na odcinku prostym jedzie przy 3 V z pradem 140 mA, na tuku prad wzrasta do 150 mA. Przy 6V i wyraznie
szybszej jezdzie jest podobnie, na prostym 138 mA a na tuku 148 przy. Zadne koto czy kétko nie ma poslizgu
i wszystkie obracajg sie ptynnie. Przy jezdzie wstecz jest tak samo a prad wzrasta jedynie o 5 mA.

Po tak udanym tescie lokomotywy nie odktadam na pdtke tylko przerabiam dalej.

Przymierzajac gtosnik z kondensatorem zauwazytem ze kociot jest szerszy niz w BR52 o prawie 2 mm.
Natychmiast wykorzystatem ten luz na obcigzenie. Wkleitem na spod kotta wygietq w tuk 1 mm ptytke
otowiu o szerokosci 22 mm - ponizej potowy obwodu. Przy jej dlugosci 90 mm zostaje dla dekodera z przodu
petna wysokos¢ kotta. Nadal jest miejsce na przeciggniecie kabelkéw a waga wzrosta o 25 gramow.

Potaczenie tendra z lokomotywa czterema kabelkami, dwa do silnika i dwa do tylnych lamp.

Gniazdka przyklejone do spodu
ramki pod budkg maszynisty.
Muszg by¢ cofniete zeby pod ramke
wchodzita czes$¢ wtyku.

Odlegtosc¢ tender - lokomotywa jest
niewielka i wystajace wtyki
uniemozliwig jazde po tukach.
Przewody z tendra do wtykéw tylko
czarne. Od gniazdek do dekodera
we wihasciwych kolorach i przy
sktadaniu lokomotywy trzeba je
przetozy¢ przez przednig Scianke
budki (wywierci¢ otwory) i kociot.
Potaczenie zasilania dwdch czesci
lokomotywy zostawiam oryginalne bo dobrze spetnia role sprzegu mechanicznego i elektrycznego.

Swiattowdd w lokomotywie dawat
stabe $wiatto wiec wkleitem w
przednie lampy LED SMD 2mm.
Potaczenie z kabelkami i opornikiem
w miejscu Swiattowodu bez ktérego
lampy musiatem przykleic.

Na zdjeciu nie wida¢ dodanych szyb
w dolnych lampach.

Gérna lampa z takiej samej LED z
korcem oryginalnego $wiattowodu.
Dolne lampy potaczone szeregowo a
goérna oddzielnie do wyjscia LF.

Rama z kotami na zakretach obraca
sie nieznacznie wzgledem kotta.

Do potaczenia odbioru zasilania wykorzystatem uzyte w lokomotywie sprezynki po przylutowaniu do nich
przewodow do dekodera. Same lutowane przewody bez sprezynek mogtly sie fama¢ bo nie ma miejsca na
zostawienie luznych petelek.
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Palenisko zrobitem z ptytki plexi
gruboséci 2,7 mm, takg miatem.
Wkleitem w nig dwie plaskie
matowe diody, czerwong i Z6ttg
z braku pomaranczowej.

Diody podfaczone do wyjs¢
Aux3 i 4 z ustawionym efektem
paleniska.

Plexi zmatowane i podklejone
srebrng folig rozprasza dobrze
Swiatto. Ale palenisko gteboko
w obudowie stabo widac¢ wiec
dodatem pod nim zgnieciony
celofan - $wieci troche lepiej.

Na budce maszynisty w dodane mocowanie do kotta wchodzi gtosnik ,kostka” 15 x 11 mm. Przez budke a
potem kociot idzie najwiecej przewoddw do dekodera. Wszystkie kabelki mieszczg sie nad kondensatorem
tylko przy jego wsuwaniu muszg by¢ juz przeciagniete.

Przed montazem wyposazenia pomalowatem podwozie, kociot, budke maszynisty, obudowe i podwozie
tendra oraz kofa i inne drobne elementy.

Gdy catos¢ po poprawkach wyschta mogtem sktadac lokomotywe. Z powodu kabelkow idacych przez kociot
trzeba jg ztozy¢ w dwdch krokach. Najpierw kompletne podwozie a po przeciggnieciu przewoddw i wtozeniu
kondensatora mocujemy ramke ze sprzegiem pod budka i taczymy podwozie z kottem.

Przy sktadaniu sprezynki zasilania z kotta troche rozciggna¢ i ustawic tak by trafity w otwory nad blaszkami
zasilania w podwoziu. Po ztozeniu sprawdzitem omomierzem czy czerwony i czarny kabelek majq potaczenie
z tylnym sprzegiem oraz pierwszym i drugim kotem napedowym.

Zostato tylko podtaczenie wszystkich przewoddéw do dekodera. Przy okazji wida¢ ze kolorowe kabelki majq
sens, bez tego nie dojdziemy ktory kabelek dokad prowadzi.
Na zdjeciu nie ma przodu kotta z jedng lampa i jeszcze dwoma kabelkami, w sumie jest ich 20.

Budka maszynisty trzyma sie dobrze na wcisk i nie przykleitem jej by w razie potrzeby nie meczyc sie z
odrywaniem jak na poczatku przebudowy. Jednak sprzeg taczacy tender z lokomotywa jest mocowany do
ramki pod budka. Przy jezdzie do przodu lokomotywa jest pchana dociskajac budke.

Gdy bedzie jechac tylem i dodatkowo ciggna¢ wagony to budka moze sie wysuwac z kotta.
Zapobiegnie temu $ruka lub kotek wchodzacy przez kociot w kotnierz mocowania budki ale trudno to ukryc¢.

Jesli w budce ma by¢ maszynista i pomocnik bierzemy pod uwage dwa zaczepy ramki wchodzace w podtoge
budki i wystajace wewnatrz niej. M6j maszynista stracit pot prawej nogi, stojacy pomocnik jest caty.

Zatoga zastania zaczepy wiec ewentualny demontaz ramki moze wymaga¢ odklejenia cho¢ jednego z nich.

Ztozona lokomotywa wazy 170 gramow i jezdzi jeszcze lepiej niz przy wczesniejszym tescie dla 137 g.
Dodatkowo $rodek ciezkosdi jest korzystnie obnizony i lokomotywa dobrze trzyma sie toru.
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Zeby kabelki nie famaty sie w punktach lutowan
przetozytem je przez otwory w dodanej ptytce, jak
przy przerobce BR52 .

Dla 6 niebieskich (wspdlny plus) jest dodatkowa
$ciezka do ich przylutowania.

Cato$¢ wchodzi do kotta i przdd zaktada sie dobrze.
Sprawdzitem brak zwar¢, Swiecenie LED i jazde na
prad staty ze zworkg w gniezdzie dekodera.
Wszystko dziata, pora wstawi¢ dekoder i wreszcie
pojechac ze sterowaniem cyfrowym.

Widoczna tektura na dwoch podporkach to sposob
by nie lutowac przewoddéw w powietrzu.

Wgrana aktualizacja do wersji 1.12.50 i wstepne ustawienia dla SD22A z pliku csv.
Po prébnych jazdach wpisy do CV:

CV01 = 04 - adres lokomotywy Cv48 =0 - liniowa charakterystyka predkosci
CV03 =5 - czas przyspieszania CVv53 =10 - przyciemnienie LF i LR
CV04 =3 - czas hamowania Cv54 = 10 - jasno$¢ Aux1 - kabina
CV05 = 90 - predkos¢ maksymalna Cv61 =40 - predko$c manewrowa

I
I
|
CV09 =1 - czestotliwo$¢ 16 kHz | cve2 =1 - przysp. manewrowej

CV36 =0 - F2 nie wtacza Aux2 | CV137 =18 - ustawienia

CVv37 =0 - F3 nie wiacza Aux3 | Cv460 = 11 - efekt paleniska pomarancz na Aux3

CV38 =0 - F4 nie wigcza Aux4 | CV461 = 255 - sifa efektu Aux3

Cv44 =48 -F10 wiacza Aux3i 4 | Cv462 = 10 - efekt paleniska czerwony na Aux4

CV46 =8 - F12 wiacza Aux2 | CV463 = 255 - sita efektu Aux4
Dla BRO3 jest fabryczny projekt dzwieku. Po jego odstuchaniu uzytem projektu od b. podobnej pospiesznej
BRO1 gdyz wedtug mnie ma lepszy dzwiek jazdy. Projekt to ponad 32 Mbity (~ 42) pamieci i zmniejszytem
go usuwajac dzwieki sprzegania, wolnego kompresora i pradnicy oraz zastepujac niektére dzwieki wtasnymi
krotszymi, jak dodatkowy jazdy i sypanie wegla Zmienitem tez przyciski sterowania na wczesniej uzywane.
Po dobraniu gtosnosci, ustawien dla ,ciuf” i automatycznych hamulcdw gotowy projekt wgratem na torze.
Inaczej niz w BR52 zrobione palenisko, ptytka plexi zamiast rusztu i celofanu, powoduje stabszy dzwiek z
takiego samego gtosniczka i ogolng gtosnos¢ zwiekszytem ze 130 na 150.

Sterowanie:  FO - $wiatta przdd / tyt F1 - os$wietlenie kabiny
F8 - przyciemnienie $wiatet F9 - jazda manewrowa
F10 - dodatkowy dzwiek jazdy i Swiecenie paleniska
F11 - gtdwny dzwiek jazdy i automatyczne hamulce
F12 - dzwiek sypania wegla i $wiecace drzwiczki paleniska
F13 - krotki gwizd F14 - Sredni gwizd F15 - dtugi gwizd
F16 - inektor F17 - sprezarka F18 reczne hamulce
F19 - spust pary F20 - wyciszenie dzwieku

Jazdy gotowej lokomotywy z dzwiekiem wykazaly trzy rzeczy:

1 - Dekoder wewnatrz kotta nie moze byc izolowany zadng tasmg itp. gdyz bedzie stosunkowo szybko
przegrzewat sie i zadziata zabezpieczenie termiczne chwilowo wytaczajac i wiaczajac zasilanie.

2 - Lokomotywa jadac ze $rednig predkoscig, wtaczonym dzwiekiem i wszystkimi LED pobiera okoto 2 W.
Przy jezdzie z wzmacniaczem Roco 10764 (16V) kondensator 10.000 uF gromadzi energie 1,28 Ws
co wystarczy na ponad pét sekundy. Dla ,z21 start” (18V) energia wyniesie 1,62 Ws co jeszcze nie da
catej sekundy. Z Programatorem (12V zasilania) energia kondensatora to tylko 0,72 Ws.
Jesli zalezy nam na statym i dtuzszym czasie podtrzymania warto uzy¢ bufora SPO5A. Niezaleznie od
napiecia zasilania odda on energie ~6 Ws co przy mocy 2W wystarczy na 3 sekundy podtrzymania.
Umieszczony w kotle nie powinien by¢, podobnie jak dekoder, izolowany tasma klejaca.
Podtaczenie wymaga gniazdka Susi na kabelkach z gniazda dekodera - patrz opis ,,Moduty Susi”.
Jednak uzytem znacznie tanszego kondensatora bo przy odbiorze zasilania z kot tendra i lokomotywy
przerwy zasilania praktycznie nie wystepuja.

3 - W tendrze jest do$¢ wysoko potozone obcigzenie i przy szybkim wjezdzie na ostrzejszy tuk tender moze
sie wywracac. Dlatego dodatem jazde manewrowg z predkoscig = 40. A na makiecie takie ostrzejsze tuki
powinny by¢ nieco pochylone do wewnatrz, jak w rzeczywistym torowisku.
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Gotowa lokomotywa.

Przebudowana lokomotywa jezdzi i
dziata jak chciatem.

Jedynie $wiecenie paleniska jest ciut
za stabe ale zmienne dwu - barwne
$wiatta wida¢ znacznie lepiej niz na
zdjeciach.

Przednie i tylne lampy o$wietlajg po
ciemku z metr toru wiec maszynista
moze jechac nocg lub przez tunel.
Oswietlenie wnetrza budki jest
celowo stabsze - okopcona zaréwka.

Whnetrze widac¢ wyraznie przy
stabszym o$wietleniu (noc), podobnie
jak efekt drzwi paleniska $wiecacych
na pomocnika z szuflg wegla.

Dzwiek dobrze styszalny, po moich
poprawkach i zmianach jestem z
niego zadowolony.

Przebudowa byta pracochtonna z
powodu duzej ilosci wiekszych, jak
sterowanie w kotle, i drobniejszych
przerébek podzespotow.

Wolna ptynna jazda wynosi 3,7 cm/sek co daje 2,2 metra na minute.

Jazda z predkoscig manewrowg (= 40) to prawie 15 cm/sek, w minute przejedzie 8,9 metra.

Maksymalna predkos¢ (= 90) to ponad 45 cm/sek, w minute przejezdza 27,7 meta. Jazda bardzo szybka jak
przystato na lokomotywe pospieszna. Jedynie zrobiona wczeéniej spalinowa BR118 jest od niej wyraznie
szybsza osiggajac ~ 40 metréw na minute.
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