Przebudowa lokomotywy elektrycznej E-46 HO M. Suchecki 2025
model PIKO

Stary model Piko chyba z lat 60. Jak na swdj wiek w nieztym stanie, brak tylko jednej zawleczki.
Ale wymaga kapitalnego remontu i petnego malowania. Gdy fadnie pojedzie na prad staty zastuzy na
sterowanie cyfrowe. Waga przed przerébkami 400 graméw.

Wewnetrzna budowa do$¢ dziwna. Dla dobrej jazdy po tukach i géra - dét dwa woézki podwozia w modelu
podzielono na trzy czeSci. Srodkowa z silnikiem i dwoma osiami a niepetne wézki majg po jednej osi.
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Przeniesienie napedu na wszystkie cztery osie przez liczne kétka zebate. Mocowanie podwozia do nadwozia
tylko na dwdch kotkach zabezpieczone zawleczkami. W nadwoziu dwa bloczki obcigzenia przykrecane do
dachu dtugimi $rubami pod pantografami. Oprécz obcigzenia pod dachem jest dtuga blacha przykrecona
$rubkami mocujgcymi pantografy. Odizolowana od masy i potgczona z prawg szyng petni role dodatkowego
odbioru zasilania z pantograféw i stykéw oprawek 4 Zzaréwek na blokach obcigzenia.

Zasilanie z toru przez sprezynujace druty z biezni czterech két. Lewa szyna potaczona z masg lokomotywy.
Nie ma dtawikdw ani kondensatoréw. Silnik z trzy - sekcyjnym wirnikiem o Srednicy 24 mm nie byt nigdy
rozbierany (farba na $rubkach) i wymagat petnej konserwacji. Wyczyszczony, dotarty i naoliwiony z samg
przektadnig (bez kétek) rusza od 2,4 V z prgdem ~ 160 mA. Dla napie¢ 4 i 6 V prad 140 mA, dla 8i 12 V po
120 mA. Moc przy 6 V ~ 0,84 W, sporo jak na sam silnik.

Wstawitem kétka, dobratem docisk drutéw zasilania, dotozytlem troche zelastwa (waga 148 @) i zrobitem
prébne jazdy tej czeSci podwozia na prad staty.

Rusza od 2,5 V z prgdem ~ 300 mA ale jazda jest
niepewna, czesto utyka. Juz przy 3 V jedzie pewnie,
prad ten sam. Przy 4 V doS¢ szybko i nadal 300 mA.

6 V to jazda szybka i 280 mA, dla 8 V bardzo szybka,

~ prad spadt do 250 mA. Przy 10 V pedzi a prad wzrost do

280 mA. Srednia moc jazdy przy 6 V ~ 1,7 W, duzo jak
na silnik z dwoma osiami. A dojdg jeszcze dwie, i kazda
napedzana przez dodatkowe 3 kétka zebate.

Dla catej lokomotywy o wadze okoto 370 graméw moc
~ wzroscie do ponad 2 watéw, z wagonami troche wiecej,
== a dzwiek to kolejne pét wata mocy.
| Widac ze pozadana jest wymiana silnika i muszg zostac
mate i duze koto zebate napedzajace osie jezdne.

W miejsce wirnika wszedt caty
silniczek ,,Mitsumi” przykrecony
dodang blaszka. Wykorzystatem
fabryczng przekfadnie ale
musiatem dopasowac tryb na
osi nowego silnika, oryginalny
nie dat sie przetozy¢ bedac
jedng czescig z osig wirnika.

Dtuzszy czas z czestymi przymiarkami ,,gtaskatem” pilniczkiem trybik i wspdtpracujgce z nim posrednie kotko
zebate Zeby dopasowac wysokosS¢ ich zebéw. Dopasowatem i silniczek z przektadnig kreci sie bardzo lekko.
Dla2,4V-13mA, 4V-17mA, 6V -23mA, 8V-33mA, 10V -45mA, dlal12V skacze na 70 mA z
bardzo szybkimi obrotami. Przy Srednim napieciu 6 V pobiera 0,14 W zamiast 0,84 W fabrycznego silnika.

Dokonczytem przebudowe napedu dodajgc dtawiki po
47 JH, kondensator 33 nF i przerabiajgc zasilanie na
catkowicie odizolowane, z blaszek do wagonow.

W miejsce magnesow i czesci blach statora wstawitem
dwie kostki otowiu. Zamocowatem kofa i potozytem na
wierzch to samo obcigzenie - z otowiem jest 166 g.

Prébne jazdy na prad staty: ]

Wolna jazda przy 2,4 V z prgdem 32 mA. Srednia przy

3V, prad 33 mA. Srednio-szybka dla 4 V i 36 mA.

Szybka przy 6 V i pradzie 40 mA. Przy 8 V wozek juz

pedzi za szybko pobierajgc 50 mA.

Silniczek ma wyzsze obroty od oryginalnego i z tg

samg przektadnig daje szybsze jazdy. Zakres napiec do
B e - ' wykorzystania to 2 do 7 V.

Efekt przerobkl nape;du bardzo dobry, przy 6 V pobierat ~ 1,7 W a teraz tylko 0,25 W, prawie 7 razy mniej.

Wyposazenie sterowania cyfrowego i dwie kabiny mozna wstawia¢ jedynie zamiast sporej czesci obcigzenia.
Odpada fabryczne przykrecanie blach ciezarkdw dtugimi Srubami do dachu nadwozia.

Obudowa musi by¢ zdejmowana a podwozie trzeba przerobi¢ na jedng catos¢ zachowujac potozenia dolnych
ptytek z kotkami bedgcymi osiami obrotu skrajnych wozkéw, Srodkowy ,wisi” na czterech bolcach w
wycieciach ruchomych ramek trybdw w przednim i tylnym wézku.
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Rame podwozia zrobitem z cienkiej blachy
0,5 mm bo wewnatrz niej obraca sie wozek z
silnikiem. Poczatkowo miata by¢ lutowana ale
trzymata sie stabo, dodatem metalowe kostki i
skrecitem cato$¢ Srubkami M2.

Przy wysoko$ci 8 mm rama nie zastania
okien. Na koncach dodane ptytki otowiu,
na nich wieksze oryginalne plytki a catos¢
skrecona z dolnymi ptytkami $rubami M3.
Wazne jest ustawienie rozstawu kotkéw na
dolnych ptytkach, u mnie wyszto 78,5 mm.
Rozstaw za waski - lokomotywa utknie na
tuku, za szeroki - nie bedg napedzane skrajne
osie wozkow.

Regulowatem go w powiekszonych do 3 x 5
mm otworach pod Sruby M3.

Wszystkie wieksze czesSci lokomotywy wazyty 399 gramow, jak cata oryginalna. Odjagtem szersze gérne
ptytki otowiu i spadto do 355 g. Zyskatem wiecej miejsca a podtogi kabin bedg 2 mm od krawedzi okien.

W obudowie wkleitem mate klocki z
tekstolitu ustalajgce potozenie ramy
podwozia. Sg 13,9 mm od dolnej
krawedzi nadwozia dla ramy 8 mm.
Przy mocowaniu podwozia nie
mozna przykreca¢ go do dachu ani
robi¢ jakich otworéw na bokach
nadwozia wkrecajgc widoczne $ruby.
Mocowanie buforami tez niemozliwe
bo sg na ruchomych wézkach.
. Zrobitem mocowanie ,,na wcisk” jak
w matej elektrycznej E-69.
Przykleitem cztery naktadki grubosci 1 mm na koncach ramy, $rubki skrecajgce rame wpuszczone w ptytki.
Przy pierwszej przymiarce nadwozie zakfadato i zdejmowato sie bardzo ciezko wiec nakfadki szlifowatem na
ciensze czesto przymierzajgc. Dopasowane nadwozie zaktada i zdejmuije sie dobrze a trzyma mocno.

Z pomalowanymi kétkami i wézkami ztozytem podwozie, wazy 316 graméw. Po dobraniu rozstawu kotkéw
(wspomniane 78,5 mm) czas na prébne jazdy na prad staty.

Tak jak sam wozek z silnikiem jedzie przy 2,4 V a prad wzrést dwukrotnie - do 62 mA. Podobnie jest dla
wyzszych napiec: przy 3 V prad 66 mA, 4 Viprad 70 mA, dla 6V 85 mAi dla 8 V pedzi zbyt szybko z
pragdem 100 mA. Zakres napie¢ do wykorzystania bez zmiany - 2 do 7 volt. Moc przy 6 V tylko 0,5 W.
Wymiana silnika byta korzystna, sam naped ze starym silnikiem pobierat dla 6 V 1,7 W a teraz podwozie
waZzgce ponad 300 gramdw przy 6 V jedzie szybko pobierajgc 0,5 wata mocy. Mozna dodawac sterowanie
cyfrowe choC miejsca na wyposazenie i kabiny jest niewiele, dwa razy po — 40 x 28 przy wysokosci 15 mm.
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Planowatem dodanie zasilania ze skrajnych osi ale po trzech prébach / przymiarkach musiatem z tego
zrezygnowac. Te osie na tuku przesuwajg sie na boki nawet o ponad 2 mm i zadne blaszki czy sprezynki nie
zapewniajg dobrego odbioru zasilania z biezni két lub ich wewnetrznych krawedzi, za to spadajg z nich robigc
zwarcia z metalowymi czeSciami.

Przez wtyki zasilania i silnika podtgczytem dekoder do testera i Programatora, wgratem aktualizacje i
Wstepne ustaW|en|a po czy z}ozy’fem cate podwozie.

WSszystkie WstaW|one elementy to
dekoder SD10A, bufor zasilania, lampy
przednie i tylne, kabiny z zatogg i
oSwietleniem. Dekodera przykrytego
kabelkami prawie nie widac ale nie ma
miejsca na jaka$ podstawke. Potgczenia
silnika i zasilania przez gniazdka i wtyki
zeby w razie potrzeby naped dat sie
wyjac. Dla bufora zasilania tez dodatem
gniazdko i wtyk dla jego wytaczania.

Reszta potaczona lutowanymi przewodami z luzem okoto 1 cm dla jazdy po tukach. Gniazdko i wtyk jest
rowniez dla gtosnika ktory w gotowej lokomotywie bedzie wstawiony w nadbudéwce na dachu z wklejong
kratkg wentylatora.

Test podwozia o wadze 335 gramoOw na torze prébnym ze sterowaniem ,.z21 start” (VS dekodera 16 V).
Sam dekoder SD pobiera ~ 20 mA, z wigczonymi lampami 30 mA. Wolna ptynna jazda z pradem 45 mA,
$rednia (manewrowa = 30) ~ 50 mA a szybka (maksymalna = 60) do 85 mA. Pobdr mocy $redniej jazdy z
lampami wynosi 0,8 wata przy czym sam silnik pobiera ponizej 0,5 W.

Catkowicie roztadowany bufor faduje sie od 220 mA, dotadowanie przy 2 V kondensatora od 140 mA.

Bufor zasila dekoder i lampy przez 20 sekund, dla wolnej jazdy 8 sek. manewrowej 6 sek. dla szybkiej bedzie
okoto 3 sekundy, nie zmierzytem doktadnie bo testowy tor za krotki.

Ustawienia CV jazdy (dekoder SD10A D&H):

CV1 = 46 - adres CV42 =192 - F8 manewrowa i przyciemnienie lamp

CV2 = 0 - napiecie startowe CV48 = 0 - charakterystyka liniowa

CV3 = 3 - czas przyspieszania CV52 = 22 - jasno$¢ lamp

CV4 = 2 - czas hamowania CV53 = 8 - jasno$¢ przyciemnienia

CV5 = 60 - predkos¢ maksymalna CV54 = 20 - jasno$¢ kabiny V

CV9 = 1 - czestotl. PWM 16 kHz CV55 = 20 - jasnos¢ kabiny H

CV29 = 10 - ustawiony bit 1i 3 CV61 = 30 - predko$¢ manewrowa

CV33 = 1 - FL wigcza LF lampy przéd CV62 = 2 - przyspieszenie jazdy manewrowej

CV34 = 2 - FR wiacza LR lampy tyt CV137 = 10 - ustawiony bit 1i 3

CV35 = 4 - F1 wigcza Aux1 kabina H CV147 = 111 - wyk. kabine H podczas jazdy, nie manewr.
CV36 = 8 - F2 wigcza Aux2 kabina V CV148 = 111 - wyt. kabine V podczas jazdy, nie manewr.

Wylaczone ustawienia dla jazdy analogowej, Marklina i sktadu, sterowanie silnikiem (CV56 - 59) fabryczne.
Gotowa lokomotywa bedzie wazy¢ 390 gramoéw, ubyto tylko 10. Przy jezdzie z dzwiekiem i wagonami pobor

mocy wyniesie ponad 1 wat co da okoto 3 sekundy podtrzymana zasilania i pocigg przejezdzajgc w tym
czasie metr lub wiecej musi trafi¢ na dobrze zasilany odcinek toru.
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Przebudowa podwozia byta dtuga i trudna, musiatem zrobi¢ rame pasujgcg do rozstawu wozkéw, wymienic
silnik, dopasowac tryby napedu, przerobic zasilanie, zmieni¢ mocowanie obudowy i upchng¢ wyposazenie.
Teraz ze sterowaniem cyfrowym lokomotywa jezdzi dobrze i pora doda¢ dzwiek.

Uzytem dzwiekdéw od podobnej elektrycznej E-44 zmieniajgc nieco dzwieki jazdy i czeS¢ efektow.

Do projektu zgratem wszystkie wczesniej dobrane ustawienia jazdy. Wgratem pierwszg wersje i z gto$nikiem
w obudowie dobratem gtosno$¢ dzwiekéw po czym wgratem wersje ostateczng. To zapewnia przywrocenie
wiasnych ustawien resetem dekodera. Uwaga - dzwiek na torze wgrywac przy odtgczonym buforze !
Sterowanie jazdg i dzwiekiem jak w wiekszosci mojego taboru:

Jazda: FL - Swiatla F1 - kabina H (przéd) F2 - kabina V (tyt) F8 - jazda manewrowa
Dzwiek: F11 - dzwieki jazdy F13 - krotki sygnat F14 - Sredni sygnat F15 - dtugi sygnat
F16 - syk krotki F17 - kompresor F18 - hamulce recznie F19 - wyt. hamulce automat
F20 - wyciszenie F12 - wentylator Losowo - diuzszy syk i kompresor

Jazda i dzwiek sg gotowe i zostaje dokonczenie przebudowy po petnym malowaniu nadwozia.

3]

Ale przed malowaniem trzeba zmieni¢ mocowanie pantografow
bo na oryginalng blache nie ma miejsca i nie jest potrzebna.
Nakretki M2 wpus$citem i wkleitem w do$¢ gruby dach, trzymaja
sie mocno. Dodatkowo szlifowatem je na réwno z dachem zeby
nie wystawaty do wnetrza petnego wyposazenia.

Do przykrecenia pantograféw dobra¢ lub dopasowac obcinaniem
dtugosc Srub na nie wystajgce z nakretek.

Nie robie dodatkowego odbioru zasilania z drutow trakcji przez
pantografy bo przy sterowaniu cyfrowym jest zbedne.

Réwniez przed malowaniem w skrzyni na dachu trzeba wycigé¢
otwdr dopasowany do kratki i wklei€ jg.

Uzytem trawionej blaszki z dwoma sekcjami ptotu z siatki -
przypadkowo ma potrzebne wymiary.

Pod tym wentylatorem jest gtosnik kostka ESU 8 Q, 1 W
pasujgcy na wcisk na szerokoSc¢ i wysokosc.

Zdjecie zrobione juz po malowaniu nadwozia przed dodaniem
detali na dachu.

Skonczona lokomotywa.
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Pantografy z czerwonych
zmienitem na metalowe bo takie
wystepowaty w starszych
modelach Piko..

éwiecace lampy czotowe sg tylko
dolne. Mniejszych gérnych nie
mozna przerobi¢ bo wywiercenie
otworéw w grubym bakelitowym
dachu grozi jego wykruszeniem.
Nawiercitem tylko ptytkie otwory
pomalowane na biato i wkleitem
mate szybki.

Kalkomanii oznaczen do tej
lokomotywy nie mam.
Zostawitem oryginalne tabliczki i
mimo trzech préb nie udato sie
minimalnie wypuktych liter
pomalowac na biato, sg czarne.

Gotowa lokomotywa jezdzi bardzo tadnie zgodnie z wszystkimi ustawieniami. Dzwiek przez wentylator na
dachu jest gtos$no i wyraznie (niskie i wysokie tony) odtwarzany.

Skonczytem diugg przebudowe ale niespodzianka na koniec musiata by¢ - awaria bufora zasilania. Zwarcie
przetwornicy wejsciowej wymagato jej wymiany - szczegdty w opisie ,Whasny bufor zasilania 0,5 F”.
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